Symptomy

K poruse tésnéni hlavy valct
muze dojit z mnoha pfFicin.

| nepatrna netésnost jestlize
neni vcas zjiSténa a odstranéna
se muze postupné zvétsovat,
nepfiznivé ovlivnit jiné funkce
motoru, a pripadné vyvolat
vazné poskozeni celého motoru.
Nasledujici tabulka vam ma
pomoci pfi urceni priciny, ale

je treba mit na pameéti, ze
symptomy se zpravidla objevuji
spolecné.

VODA

1. Voda uniké ven

Nizka nebo klesajici hladina vody
v chladici plus:

Mokry motor. Skvrny po vypafovani vody.
Voda na podvozku nebo pod vozidlem.

(&) GOETZE

Prilis vysoka teplota plus:

Zapach horkého motoru, klepani motoru, praskavé
zvuky pfi smr§tovani materidlu po vypnuti motoru

N 7 Y y 4

PRICINY A NASLEDKY

ZAVAD TESNENI

Volné spojeni

Pricina: ...........c.cvvnn...

Nedostatecné utazeni Sroubd hlavy valcu.

N

2. Vloda pronika do rozvodu

Bild emulze pod krytem vahadel ventil(i a ve vang..
oleje Zda se, Ze hladina oleje se zvySuje.

- PoSkozeny nebo znecistény zavit.

Viz vySe plus rychlé opotebeni motoru vede k hlucnému
provozu lozisek a zvySenému pronikani plynti do klikové skfiné.

- Prebytecny olej nebo voda v zavitovém
otvoru

3. Voda prosakuije do valct

OLEJ

1. Unik oleje z motoru

Viz vySe plus skvry po vypafovani vody kolem vicka
chladite a voda ve vyfuku

Klesajici hladina oleje plus:

Olej na povrchu motoru. Ulpivani necistot.
Olej na podvozku a na podlaze.

Viz vySe plus snizeni vykonu, kouf z vyfuku
a kolem vicka chladice.

Pomalé piehrivani s klesajici hladinou
oleje plus:

(Predepsany utahovaci moment mize
byt dosazen dfive, neZ Sroub skutecné
dosedne a pfitlaci tésnéni k povrchu.)
Opétovné pouziti plvodnich Sroubl
(,natazené” Srouby musi byt vzdy
vymeneény.)

Klepani loZisek a zadreni pistu po Uniku
veSkerého oleje.

Jak se projevuje: ............

Na tésnéni nejsou Zadné nebo jen malé

s 7

Prehfivani

Pricina: ........... ... ....

Prehrati motoru zpdisobuje tvrdnuti materi-
alu tésnéni. V dlsledku ztraty své pruznosti
nemdze tésnéni reagovat na roztahovani

a stahovani hlavy valc{ a bloku motoru,

a tim dochdzi k propdleni. Ke vzniku tepel-

ného namahani, negativné prispiva i vadny
- ucpany katalizator.

Jak se projevuje: ............

Material tésnéni je tvrdy jsou na ném kar-
bonové usazeniny. Jasné viditelné praskliny
povrchu. Zabarveni lemového krouzku
vélce.

Odstranéni:

UdrZovat chladici systém v dobrém tech-
nickém stavu. OkamZité odstranit netés-
nost. Pokud doSlo k zavaznému prehfati
motoru, je nutno vymeénit tésnénf hlavy.
Planovani oprav je lepSi neZ neocekavana
porucha.

Bila emulze v chladici Viz vySe plus rychlejsi prehrivani v disledku

ucpani chladice

2. Olej pronika
do chladiciho systému

znadmky stlaceni.

3. Olgj pronika do valci Zaolejované zapalovact svicky/vstfikovade. Spatné startovani. Snizeny vykon. Odstranéni zavady: ..........

VYFUKOVE PLYNY

1. Z motoru unikajf
vyfukoveé plyny

Vysoka spotieba paliva plus:

Spéleny povrch a karbonové usazeniny
kolem netésného mista.

Modry kour z vyfuku.

Spatné startovani a snizeny vykon plus:

Koufové plyny v motorovém prostoru.
Sy€eni nebo piskani v motoru.

VZdy dodrzZujte pokyny vyrobce tykajici se
vymeny a utahovani Sroubd hlavy valcd,
zejména predepsany utahovaci moment

a poradi utahovanych Sroub(. Zavity
nesméji byt poSkozené a zavitové otvory
musi byt zbaveny pfipadnych ne€istot.

Pfi utahovani Sroubu se piblizné 80 %
utahovaci sily vyuZije pro prekonani tfeciho

2. \lyfukové plyny pronikajf
do chladici soustavy

Znamky vyparovani kolem vitka chladice a obecné
v oblasti motorového prostoru.

Prehfivani. ZvySovani tlaku v chladici a snizovani
hladiny chladici vody.

odporu a jen zbyvajicich 20 % se vyuZije
pro skutecné utazeni Sroubu. Proto je
velmi dlileZité znat a dodrZovat doporuceni

.

3. Viyfukové plyny pronikajf
do mazaci soustavy

V ddsledku preruseni pritoku oleje do hlavy valct
ventilovy rozvod nékdy suchy v déisledku zhorSeni mazani.

Hluény provoz ventilového rozvodu,
pfipadné zvySeni tlaku v klikové skfini

vyrobce tykajici se mazani Sroubl hlavy.
Nekter vyrobci na své Srouby pfedem
nanaseji lubrikacni vrstvu a doporucuiji
jejich instalaci ,bez pouZiti maziva”.

4. \lyfukové plyny pronikaji
do sousedniho valce

NEJCASTEJSi NASLEDKY

Cerné karbonové usazeniny ve vyfukovém potrubi.

Pii prohlidce vadného tésnéni hlavy valch jsou na ném vzdy zietelné skvrny od oleje a vody,
zbarveni zplisobené horkym vzduchem, karbonové usazeniny, stopy stlaceni a nékdy také
spalena a poSkozena mista. Pri hledani priciny je nutno peclivé si v§imat hlavniho Ginku,

jinak miZe byt diagn6za nespravna. Pri rozboru pomahaji zkuSenosti a znalost kontrolovaného
motoru (vzduchové a olejové kandly, prirucky vydané vyrobcem motoru atd.). Vice nez 80 %
poruch tésnéni hlavy valcd byvé zplsobeno nespravnym utazenim Sroubl, takZe tésnéni neni
dostatecné piitlaceno k tésnénému povrchu, opomenutim kontroly utazeni Sroubl po ujeti
urceného poctu kilometr( a také celkovym prehfivanim motoru nebo abnormalnimi podminkami

spalovani.

Jiné problémy

Zachyceni cizich castic: .......

Tésnéni a komponenty musf byt pred
instalaci dikladné ocistény. Jakékoliv
cizi Castice zachycené mezi tésnénymi
plochami mohou vazné zhorsit tésnici
funkci.

Poskozeni: .................

Tésnéni hlavy valct je citlivy komponent,
ktery se mlze snadno poskodit.

Pfed instalaci je nutno kazdé tésneni
peclivé zkontrolovat a nikdy nesmi byt
pouZito tésnéni, jestlize je ohnuté nebo
pomackané.

Pouzité tésnéni hlavy valc nesmi byt nikdy
znovu instalovano.

Deformace: .................

Tesnéni hlavy valc{ je urceno pro pouZiti
na plochém povrchu. Deformované hlava
vélcl a blok motoru zhorsuje funkci
tésnéni. Vidy je tfeba zkontrolovat, zda
rovnost tésnéného povrchu odpovida
hodnotam predepsanym vyrobcem.

To plati zejména pro hlintkové komponenty.
Je t87ké uvést konkrétni (daje pro vSechny
druhy motord, ale obecné Ize povazovat
za maximalni pfipustnou hranici deformaci
o velikosti 0,05 mm.

Pokud je zapotfebi pouZiti tésniciho
materialu, musi ho byt pouze tolik, kolik je
nezbytné nutné. Pfebytecny material mize
ucpat priichody a zplsobit hydraulické
blokovani Sroubll v zaslepenych otvorech.

Prfevodni tabulka utahovacich momentu

Jednotka Nm Kgf.m

TNm = 0.102
1 Kgf.m = 9.806

1 Kgf.cm = 0.098 0.01

1 Lbf.ft = 1.356 0.138
1 Lbfin = 0.113 0.01

Kgf.cm Lbf.ft Lbf.in
10.20 0.738 8.85
100 7.233 86.79
0.072 0.868
13.80 12.00
1.152 0.083

Pozndmka: kgf = kilogram force = 1 kp

Prehfivani. Velké snizeni vykonu. Neékdy dochazi ke
strileni do vyfuku. Zapach bohate smesi z vyfuku.
Cerny kour. Sy€ivy zvuk.

Povrchova Uprava

Doporuéeni: Pro zajiSténi dokonalé tésnosti mezi tésnénim hlavy a povrchem je tfeba brat

v tvahu povrchovou Upravu hlavy. Je-li povrch pfili§ hladky, méze tésnéni mezi obéma plochami
klouzat, a tim mdze dojit k poruse. Naopak pfili§ hruby povrch brani dokonalému kontaktu

a umoznuje unik plynu ze spalovaciho prostoru. V nasledujici tabulce jsou uvedeny pfiblizné
hodnoty drsnosti povrchu v mikrometrech pro rlizné typy tésnéni hlavy valct. Tyto Gdaje jsou
pouze informativni, ale je tfeba se jimi fidit, pokud nejsou k dispozici 74dné pfedepsané hodnoty
od vyrobce vozidla.

Povrch Fibr Grafit | Vicevrstva | S/E S/E
ocel Massif Classic

Maximalni

drsnost Rz 12um - 15um | 12um - 15um < 12.5um 12um -15um | 12um -15um

(délka méreného (0.80mm (0.80mm ) (0.80mm) (0.80mm) (0.80mm)

povrchu)

(Z(;’é?lin:nvgfteného < 10um < 10um < 10um < 10um < 10um

povrchu) (2.5mm) (2.5mm) (2.5mm) (2.5mm) (2.5mm)

Plochost 50um na 50 um na <12550ur?11rr?a 50 um na 50 um na
150 mm 150 mm 150 mm 150 mm

<25um overall

Nedotazeni Sroubu
~po zabéhu”

Podle své konstrukce a pouZitého materialu
dochazi u nékterych tésnéni hlavy motoru
vlivem ohfevu a vibraci k malému smrsténi.
Pokud nejsou po uplynuti doby zabéhu
motoru dotaZeny Srouby, sniZi se jejich
pfitla¢né sila a dochazi k netésnosti.

Jak se projevuje: ............

Vlytlaceni materidlu tésnéni a prasknuti
kovového lemovaciho krouzku vélce

v disledku snizeni pritlacné sily. K této
zavadé dochazi béhem prvnich nékolika
tisic kilometrd.

Odstranéni: ................

Vzdy dodrZet pokyny vyrobce pro
dotahovani Sroubl hlavy po ujeti
stanoveného poCtu kilometrd. Pokud
motor prechazi na jiného maijitele, je ho
tfeba upozornit kdy a jak je nutno Srouby
dotahnout.

Abnormalni podminky
spalovani

Detonacni spalovani a samozapaly zvySuji
teplotu v nékterych ¢astech spalovaciho
prostoru a poskozuji tésnéni opalovanim
jeho materialu. Kromg toho vysoky tlak ve
valcich namaha samotné tésnéni.

Materil tésnéni nese stopy po opalent,
Casto v prostoru mezi jednotlivymi valci, nebo
v misté, kde dochdz k detonatnimu spalovani
nebo samozapallim. Na prili§ vysokou teplotu
ukazuje také zbarveni na povrchu kolem

otvoru valce a na tésnénf jsou jasné zfetelné
stopy po Uniku plyn{i ze spalovaciho prostoru.

Odstranéni:

UdrZovat zapalovaci soustavu v dobrém
technickém stavu. PouZité zapalovacf
svitky musf mit spravnou tepelnou hodnotu
a spravné nastavenou elektrodovou
vzdalenost. PouZivat benzin s pfedepsanym
oktanovym c¢islem pro dany motor a po
kazdé velké opravé motoru vrtanim nebo
brousenim kontrolovat kompresni pomér.

Oznacovani Sroubu

Témeér vSechny Srouby pouZivané v modernich motorovych vozidlech jsou metrické. V mnoha
starSich motorovych vozidlech vSak jesté mlzeme najit Srouby rdznych druhd. Je tfeba davat
pozor na to, aby ke Sroublm byly pouZzity odpovidajici matky. Nasledujici informace vam

usnadni uréeni typu Sroubd.
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Standardni jakost

METRIC
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